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Document 1: Equipement et multi-équipement des ménages selon la CSP de la

personne de référence en 1981, 1993 et 2008
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Source : Philippe Coulangeon, Ivaylo Petev, «L’équipement automobile entre

contrainte et distinction sociale », Economie et statis tique, 2012.



Document 2 : Description sociodémographique des profils de mobilité

. Hyper- mobiles
Hypo-mobiles | . H}rper—moblles ! a dominante transports Ensemble
a dominante automobile en commun
Sexe
Homime 47.4 454 53.2 45,9
Femme 52,6 546 45,9 53,1
Total 100,0 100,0 100,0 100,0
Age
=30 a7 11,0 15.0 11,1
[30-40 11,8 17.1 19,5 16,0
[40-50 [ 154 18,8 18,0 18,5
[50-60 | 214 239 23.2 23,1
60 < 4.7 282 233 31,2
Total 100.0 100,0 100.0 100,0
Taille de I'unité urbaine de résidence
Commune rurale 53,8 35,6 16,3 38,3
< 20,000 habitants 149 13,5 6.4 13,0
[20-100 000 habitants | 83 8.3 5.0 7.9
100 000 habitants < 15.6 238 17.9 20,8
Paris 7.5 18,8 54.4 19,9
Total 100,0 100,0 100,0 100,0
Catégorie socioprofessionnelle
Agriculteurs 9.4 31 1.0 4.5
Artisans et commergants 7.8 5.4 3.6 5.8
Chefs d’entreprises et professions lipérales 0.8 2.4 3.1 2.0
Cadres supérieurs 6,5 18,5 293 16,5
Professions intermédiaires 17.7 257 258 235
Employés 292 26,9 19.6 26,7
Ouvriers 252 14,4 115 17,0
Etudiants 13 1.8 5.0 2.0
Autres inactifs n"ayant jamais travaillé 2.4 1.8 1.3 1,8
Total 100,0 100,0 100,0 100,0
Statut d’activité
Actif 449 60,7 64,1 56,8
Inactif 55,1 38,3 359 432
Total 100 100 100 100
Effectif 3627 28016 1573 13 216

Source : Philippe Coulangeon, Ivaylo Petev, « L’équipement automobile entre

contrainte et distinction sociale », Economie et statistique, 2012.



Document 3 : Evolution du taux de titulaires du permis B selon le sexe entre 1967 et
2008
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Source : Yoann Demoli, Automobile et stratification sociale : diffusion, caractéristiques et
cotits de I'équipement automobile en France depuis les années 1980, these de doctorat en

sociologie, 2015.



Document 4 : Part des 4x4 sur le marché des voitures particuliéres neuves de 2000 a

2010
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Source : Yoann Demoli, Automobile et stratification sociale : diffusion, caractéristiques et
coilts de I'équipement automobile en France depuis les années 1980, these de doctorat en

sociologie, 2015.



Document 5 : Equipement et usage de la voiture en France en 1982, 1994 et 2008

1982 1994 2008
Nombre de véhicules a disposition
des ménages (en millions) 18,8 26,2 32,7
Nombre de voitures par ménage 0,97 115 1,25
Taux d’équipement (en %) 70 76 81
Taux de multiéquipement (en %) 23 32 36

Kilométrage annuel moyen par véhicule 12610 13940 13020

Distance moyenne d’un trajet

en automobile (en kilométres) 7,6 9,3 10,3
Part des trajets réalisés seul(e) (en %) 61 63 68
Part de I'automobile dans les déplace-
ments domicile-travail (en %) 55 69 72
Part de l'automobile dans les déplace-
ments liés aux achats 54 60 68

Source : Yoann Demoli, Pierre Lannoy, Sociologie de I’automobile, 2019.



Document 6 : Coefficient budgétaire des ménages alloué a 1’automobile selon leur

localisation
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Source : Yoann Demoli, Automobile et stratification sociale : diffusion, caractéristiques et
cotits de I'équipement automobile en France depuis les années 1980, these de doctorat en

sociologie, 2015.

Note 1: Le champ d’étude est I'ensemble des ménages équipés d’au moins une

automobile.
Note 2 : « U. U. <20 000 htbs » signifie unité urbaine de moins de 20 000 habitants.

Note 3 : Les données de 2006 ne permettent pas de distinguer la petite couronne
parisienne des ménages parisiens, de sorte que la derniere colonne de I'histogramme

inclut les ménages des deux localisations.



Age moyen des véhicules et proportion de voitures les plus polluantes

Document 7

(vignette Crit’Air 4,5 ou non classées) selon les déciles de revenus des ménages

%0

%S

%01

%S1T

%0¢

%S¢

%0€

%S€

%0t

(231014p Bp 319Y23)  NO G ‘@SSeP-UOU JIY, 11D S3NJIYIA ap uoiuodold m

(ayones ap a||ay23) sa|nNd1yaA sap usadow 38y m

21DPP 30T 3IVIP 6 2AVIPIZ PP AL 3PP IY PP G SPIP A JVIP IE I[P ST 9|PIP 3T

S0t

_ _
€T o'zt
e 9Tt
LET
%9€

0ot

0zt

0vT

09t

Source : INSEE, enquéte mobilité des personnes, 2018-2019.
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Document 8 : La répartition sociale des accidents de la route

Alors quils ne représentent que 13,8 % de la population francaise agée de 15 ans et plus, les
ouvriers comptaient pour 22,1 % des 3 239 personnes décédées sur la route en 2007 et pour 19 %
des blessés hospitalisés. A Pinverse, les cadres supérieurs, professions libérales et chefs d’entreprise
(8,4 % de la population) ne totalisaient que 2,9 % des morts et blessés. Depuis plus de quarante
ans, les experts gouvernementaux focalisent leur attention sur la surmortalité routiere des « jeunes »,
auxquels ils attribuent un gott du risque particuliecrement prononcé. Or 'age n’annule en rien les
différences sociales. Alors que 38 % du total des accidentés morts avaient moins de 30 ans, ce
pourcentage s’élevait a presque 50 % chez les ouvriers. Si les morts sont bien souvent jeunes, c’est
en grande partie parce que le groupe des ouvriers est de loin le plus jeune.

Les cadres sont-ils naturellement plus vertueux au volant ? Rien n’est moins sar. Davantage que les
catégories sociales favorisées, les ouvriers ont tendance a se tuer seuls, sans qu’un tiers soit
impliqué. En d’autres termes, ils sont en danger bien plus qu’ils ne sont dangereux. En étudiant les
comparutions pour homicide routier au tribunal de grande instance d’une importante ville de
province, on constate une surreprésentation des cadres et professions intellectuelles supérieures, et
une sous-représentation des ouvriers. Cette situation est en partie due au plus grand pouvoir
protecteur des véhicules possédés par les personnes aisées, qui disposent d’airbags et de systemes
de freinage plus performants, d’habitacles renforcés, etc. Cela contribue a faire de leurs
propriétaires des survivants potentiellement justiciables aprés un accident mortel. [...]

Au-dela de l'inégale sécurisation des véhicules, les disparités sociales en maticre d’accidents
s’expliquent par les conditions de vie des classes populaires ainsi que par les ségrégations sociales
de Iespace public. La mortalité routiere apparait tout d’abord comme une conséquence inattendue
de I’étalement urbain et de la stratification résidentielle. Pres de 80 % des accidents mortels ont lieu
a la campagne. Or 'embourgeoisement des centres-villes relegue les classes populaires toujours
plus loin des bassins d’emplois. En 2007, 28 % des ouvriers et 31 % des employés morts sur la
route ont eu un accident en se rendant a leur travail, alors que ce trajet n’est en cause que dans
16% du total des déces. Les catégories populaires sont plus nombreuses a emprunter
quotidiennement les routes secondaires, plus dangereuses, tandis que les couches aisées circulent
surtout en ville ou sur I'autoroute, 'infrastructure la plus sare, avec 4 % des morts en 2012, mais
¢galement la seule qui exige des frais de péage. |[...]

Dans un contexte de dégradation de I'estime de soi, le véhicule devient I'un des derniers espaces
de célébration des valeurs de virilité. Si cette sociabilité peut prendre une coloration positive avec
des loisirs comme le tuning, ou le rapport populaire a 'automobile s’exprime de maniére collective,
constructive et méme créative, elle peut également amener a s’affirmer par la vitesse ou par la
consommation excessive d’alcool. Ce n’est donc pas un hasard si, d’apres 'examen détaillé de plus
de cent proces-verbaux d’accidents mortels, 70 % des ouvriers et employés décédés sur la route se
trouvaient dans une situation d’isolement affectif (célibataires, divorcés ou veufs), sinon de crise
personnelle (instance de divorce, perte d’'un proche, chémage prolongé, précarité professionnelle
ou scolaire). La précarisation et la paupérisation des couches populaires raccourcissent I’horizon
temporel et accentuent 'impératif de profiter de la vie tant qu’on le peut, 'avenir n’étant pas ou
plus assuré ; des lors, elles ne peuvent qu’accroitre le risque de mourir sur la route.

Extrait de : Matthieu Grossetéte, « Des accidents de la route pas si accidentels », Le

monde diplomatique, aott 2016.
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